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2.2
Anl. 1

AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Frankenberg hat im Jahr 2013 eine Radverkehrskonzeption
aufgestellt. Ausgehend von umfangreichen Bestandsanalysen wurde ein
Netzkonzept erarbeitet, welches auch die zugehdrigen Ortsteile beinhaltet. Es
wurden 6 Routen vom Stadtzentrum zu den einzelnen Ortsteilen bzw. nach
Niederlichtenau festgelegt und durch Verbindungen der innerstadtischen
Siedlungsschwerpunkte erganzt. In einem Handlungskonzept wurden
MaRnahmen zur Verbesserung des Radverkehrs auf den festgelegten Routen
entwickelt und beschrieben.

Im Rahmen der Landesgartenschau werden im Muhlbachtal und entlang der
Zschopau umfangreiche Malnahmen zur Umgestaltung dieser Bereiche
vorgenommen. Dadurch ergeben sich neue Mdglichkeiten fur die Fihrung des
Radverkehrs.

Die bestehende Radverkehrskonzeption ist zu erganzen. Insbesondere sind der
Radweg im  Mihlbachtal und eine gednderte Fihrung des
Zschopautalradweges einzuarbeiten.

Die geplanten Mallnahmen der Radverkehrskonzeption 2013 sind hinsichtlich
des geltenden Regelwerkes zu Uberprifen. Insbesondere ist die aktuelle
Rechtsprechung zur Anordnung von Radverkehrsanlagen und deren
Benutzungspflicht zu bertcksichtigen.

NETZANFORDERUNGEN

Quellen und Ziele

Radverkehrsplanung stellt sich als Angebotsplanung dar. Ein optimales
Radverkehrsnetz erschlielt alle radverkehrsrelevanten Quellen und Ziele und
bietet flr die jeweiligen Nutzergruppen entsprechende Verbindungsrouten
zwischen Quelle und Ziel.

Ziel dieser Konzeption ist es, ein sicheres Wegenetz fiir den Radverkehr in der
Stadt Frankenberg und ihren Ortsteilen zu gewahrleisten. Dabei finden die
ortlichen Besonderheiten Bericksichtigung.

Wunschliniennetz

Das Waunschliniennetz stellt ein theoretisches Netz dar, welches vom
Stadtzentrum ausgehend die Ortsteile, Siedlungsschwerpunkte und sonstigen
radverkehrsrelevanten Ziele verbindet. Es bildet die Verbindungen ab, welche
fur den Radverkehr von Bedeutung sind. Als Verbindungslinien dient hierbei
das bestehende StraRennetz. Anhand dieser herausgebildeten Routen ergibt
sich das Radverkehrsnetz, welches durch detaillierte MalRnahmen realisiert
werden soll.
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Anl. 3

3.2

NETZKONZEPT

Bisherige Konzeption

In der Radverkehrskonzeption von 2013 wurde die Bestandssituation
aufgenommen sowie MaRRnahmen fiir ein Handlungskonzept beschrieben. Es
wurden folgende Ziele definiert, welche fur den Radverkehr eine hohe
Bedeutung aufweisen:

e Ziel allgemein®,

.Ziel Schule / Jugend®,

.Ziel Gewerbe®,

»Ziel Tourismus®,

.Ziel Kita / Kinder®,

,Ziel Uberregional®.

Die Netzkonzeption enthalt das Wunschliniennetz, welches aus 6 Routen
besteht. Uber diese Route sind die Ortsteile der Stadt (Sachsenburg,
Dittersbach, Mihlbach, Langenstriegis, Altenhain) sowie Niederlichtenau in der
Gemeinde Lichtenau angebunden. Weiterhin wurde das Netz durch die
Verbindungen zu den  Siedlungsschwerpunkten  erganzt. Dieses
Wunschliniennetz wurde unter Beachtung der Bestandsanalyse auf das
bestehende Straflen- und Wegenetz umgelegt und als Zielnetz definiert.

Im Zuge des umgelegten Zielnetzes wurden im Handlungskonzept
MaRnahmen beschrieben, um bestehende Mangel zu beseitigen bzw. Licken
im Netz zu schlieRen. In der Radverkehrskonzeption 2013 wurden insgesamt
26 Malnahmen erarbeitet, welche in Anlage 3 aufgeflhrt sind.

Aktuelle Konzeption

Die bisherige Netzkonzeption wurde aus dem Wunschliniennetz heraus
entwickelt und weiterfiihrend konkretisiert. Um den Radverkehr weiter zu
fordern und die Verkehrssicherheit zu erhéhen, sind weitere Vorhaben zur
Erhohung der Netzqualitdt vorgesehen. Fir die aktuelle Konzeption ergeben
sich nun weitreichende Anderungen in der Netzstruktur.

Der Zschopautalradweg wird zukiinftig entlang des gesamten Flussverlaufes
auf Frankenberger Flur geflihrt werden. Somit verlauft einer der sachsischen
Radfernwege zukiinftig durch das Stadtgebiet. Weiterhin wird das Mihlbachtal
im Rahmen der Landesgartenschau 2019 fir den Radverkehr erschlossen.
Dadurch entsteht eine attraktive innerstadtische Radverbindung, welche sowohl
fur Radtouristen als auch fiir den Alltagsverkehr von Bedeutung ist. Zudem soll
in der Zschopauaue ein Radrundweg entstehen. Dadurch erhoht sich die
Bedeutung dieses Bereiches als Naherholungsgebiet flr Frankenberg und
Lichtenau. Um die Trennwirkung der Bundesstrale B 169 zwischen
Zschopautalradweg sowie Radrundweg Zschopauaue im Westen und dem
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Muhlbachtal sowie dem Stadtzentrum im Osten zu verringern, ist eine Brucke
als netzrelevantes Verbindungselement vorgesehen. Durch die Brucke Uber die
B 169 erreichen Radtouristen vom Zschopautalradweg direkt das
Frankenberger Stadtzentrum und das Mduhlbachtal. Zuséatzlich gelangen
Alltagsradfahrer so auch auf den Radrundweg in der Zschopauaue.

Die Anbindung des Ortsteils Sachsenburg an das Stadtzentrum Frankenberg
wurde in das 100 km-Radwege-Programm des Freistaates Sachsen
aufgenommen. Damit entsteht eine sichere Verbindung fur den
Schilerradverkehr. Ebenso werden die touristischen Ziele Schloss
Sachsenburg, Mittelalterliche Bergstadt Bleiberg und der Naturerlebnispfad flr
den Radverkehr besser erschlossen.

Fiur die Verknlipfung zwischen dem motorisierten Individualverkehr und Rad-
bzw. Wandertourismus sind drei weitere Wanderparkplatze an der B 169
zwischen der BAB 4 AS Frankenberg und dem Ortsausgang Richtung
Chemnitz vorgesehen.

HANDLUNGSKONZEPT

Allgemeines

Anhand der Vorgaben aus dem Netzkonzept wurden die bestehenden
MaRnahmen einer Prifung unterzogen. Weiterhin ergaben sich zusatzliche
MaRnahmen. Ziel war es, die Netzqualitdt durch Lickenschluss und
Méangelbeseitigung zu erhdéhen. Einzelne Mallhahmen wurden zudem in das
Gesamtnetz integriert. Bei der Umlegung der Strecken vom Wunschliniennetz
auf einzelne Streckenabschnitte und den daraus resultierenden MalRnahmen
wurde die Verkehrssicherheit, die technische Realisierbarkeit sowie
Umweganfaélligkeit der Radfahrer berlcksichtigt.

Bei der Festlegung der entsprechenden Radverkehrsanlage fur die jeweilige
MafRnahme wurden Querschnittsbreite, Verkehrsbelastung, Gefalle und weitere
Kriterien herangezogen.

Folgende Radverkehrsanlagen wurden betrachtet:
Radfahrer im Mischverkehr auf der Fahrbahn
e Bis 400 Kfz/h bei Breiten von 6,00 - 7,00 m,

e bis 700 Kfz/h geringere Fahrbahnbreiten, da im Kfz-Begegnungsfall der
Radfahrer nicht tberholt werden kann.

Schutzstreifen
e Teil der Fahrbahn,
e darf nur im Bedarfsfall von Kfz befahren werden,

e Breite 1,50 m (mind. 1,25 m).
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4.2
Anl. 2/4

Radfahrstreifen
e Abgetrennter Sonderfahrstreifen,
e benutzungspflichtig,
e Breite 1,85 m.
Gemeinsame Fiihrung mit FuBgéangerverkehr
e Geringes Gefalle (bis 3 %),
e keine StraRen mit intensiver Geschaftsnutzung,
e Breite ab 2,50 m bei weniger als 70 Nutzern.
Baulich angelegte Radwege
e \Von Fahrbahn getrennt,
e Breite 2,00 m (mind. 1,60 m),
e Sicherheitsraume zu benachbarten Flachen.

Weiterhin wurden die Anordnung von Tempo-30-Zonen sowie die Freigabe von
Einbahnstraf3e fir Radfahrer geprift.

Anderungen zu bestehenden MaRnahmen

Einige der Baumaflnahmen sind seit Erstellung der Radkonzeption 2013 in die
Planungsphase getreten bzw. wurden bereits umgesetzt. Anhand der aktuellen
technischen Regelwerke (Empfehlung fir Radverkehrsanlagen ERA 2010,
Richtlinie fur die Anlage von Stadtstralen RASt 2006) sowie der
Netzdnderungen wurden die einzelnen MaRRnahmen gepruft. In den Anlagen 2
und 4 ist der aktuelle Planungsstand dargestellt.

Nachfolgend sind die Anderungen zu den bestehenden MafRnahmen
aufgelistet:

e M6: Eine Tempo-30-Zone ist bereits ausgewiesen. Der Radverkehr wird,
wie bei M5, entgegen der EinbahnstralRe gefiihrt. Auf Schutzstreifen wird
verzichtet.

e M7: Die Tempo-30-Zone der Freiberger Stralle wird bis zur
SachsenstraRe verlangert. Der Radverkehr wird entgegen der
Einbahnstrale gefiihrt.

e M8: Tempo 50 wird beibehalten. Ein Radfahrstreifen mit einer Breite von
1,85 m wird entgegen der Einbahnstraf’e angelegt. Ein Parkverbot wird
in Fahrtrichtung links angeordnet.

e M9: Der Radverkehr wird ab der SachsenstraRe im Mischverkehr Gber
die TeichstraBe und Sonnenstral3e bis zur Altenhainer Stralle geflhrt.

e M13: Der Radverkehr wird Uber einen Schutzstreifen stadtauswarts
geflihrt, somit wird kein Radweg angebaut.
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4.3

e M16: Stadteinwarts wird der Radverkehr vom bestehenden Geh-/
Radweg die Gutenbergstralle querend Uber den Parkplatz bis zur
EinsteinstralRe geflihrt bis er dort an den geplanten Schutzstreifen
anschlie3t. . Stadtauswérts wird ein Schutzstreifen im Bereich der
Steigung angelegt.

e MA17: Der Gehweg wird auf die Regelbreite von 2,50 m ausgebaut, um so
eine Freigabe fur Radfahrer gewahrleisten zu kénnen.

e M23: Der Knotenpunktausbau wird nicht in die Konzeption einbezogen.
Der Radverkehr wird stadtauswarts im Mischverkehr geflhrt.

e M26: Die MalRnahme wurde gestrichen, da eine neue Anbindung des
Ortsteils Sachsenburg an das Stadtzentrum Uber die S 202 geplant ist.

Erganzende MaBRnahmen

Erganzend zu den bisherigen Malnahmen wurden weitere MalRnahmen
erarbeitet, welche sich aufgrund der geplanten Netzanderungen ergeben.

M27 Zschopautalradweg B 169 AuBere Chemnitzer StraBe

Der Zschopautalradweg verlauft aktuell zwischen dem Kreisverkehr B 169/
S 204 und der Hangebricke Sachsenburg abseits des Flusses uber
Niederlichtenau und Merzdorf. Ziel ist es, den Weg flussbegleitend durch
Frankenberg zu fuhren.

Die AuRere Chemnitzer Strale soll zwischen der Zschopaubriicke und dem
Auenweg mit Radverkehrsanlagen ausgestattet werden. Stadteinwarts ist auf
dem gesamten Abschnitt ein Schutzstreifen vorgesehen. Stadtauswarts ist
zwischen dem Parkplatz Wiesengrund und der Zschopaubricke ein
Radfahrstreifen geplant. Der Abschnitt bis zum Auenweg wird als Radweg
ausgewiesen. Zwischen der Tankstelle und dem Auenweg verlauft der Radweg
abseits der B 169 entlang der Zschopau.

M28 Zschopautalradweg Auenweg-Merzdorfer StralRe

Ab dem Auenweg wird der Radfahrer flussabwarts abseits der B 169 direkt an
der Zschopau entlang gefiihrt. Unter Nutzung der Zschopauinsel verlauft die
Streckenfiihrung bis zur Merzdorfer Stralle und weiterfiUhrend zwischen der
BAB 4 und Gartenanlage zum Schilfteich.

Die Anbindung der Innenstadt wird im Bereich des Dammplatzes mit Hilfe einer
FuRganger-Radfahrer-Briicke Uber den Miuhigraben und die B 169
gewabhrleistet werden.

M29 Miihlbachtal

Im Rahmen der Landesgartenschau 2019 wird das Areal am Mihlbachtal
umgestaltet. Die BaumaBnahme betrifft die ErschlieBung des Bereichs
zwischen dem Baderberg und dem Hammertal. Hierbei wird eine neue
Verbindung als Geh-/ Radweg geschaffen.
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Diese neue Verbindung wird in Richtung Westen Uber einen bestehenden Geh-
/ Radweg an die Mihlbacher StralRe angeschlossen. In Richtung Osten soll der
Radverkehr Uber den Baderberg, den Markt, die Rathausgasse und den
Dammplatz zur neuen Briicke Uber die B 169 geflihrt werden, von wo aus ein
Anschluss an den Zschopautalradweg ermdglicht wird.

M30 Briicke iiber die B 169

Um eine Anbindung des Zschopautalradweges an das Stadtzentrum sowie das
neu entstehende Areal im Muihlbachtal zu schaffen, ist ein Brickenbauwerk
vom Dammplatz (ber die B 169 und den Mihigraben vorgesehen. Die Bricke
soll sowohl von FuRgangern als auch von Radfahrern genutzt werden konnen.
Diese Schnittstelle mit dem Zschopautalradweg stellt den zentralen
Orientierungspunkt flr touristische Radfahrer in Frankenberg dar.

M31 Baderberg

Aufgrund der veranderten Struktur des Radwegenetzes, bildet der Baderberg
die kirzeste Verbindung zwischen dem geplanten Geh-/ Radweg im
Muhlbachtal Giber den Markt und die neue Bricke zum Zschopautalradweg.
Eine Radverkehrsverbindung lber den Baderberg in Richtung Markt ist daher
unverzichtbar. Der Baderberg fuhrt als EinbahnstraBe vom Markt zur
Chemnitzer StralBe. Aufgrund der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
30 km/ h und vorhandenen Fahrbahnbreite soll der Radverkehr in beiden
Richtungen auf der Fahrbahn zugelassen werden.

M32 S 202 Frankenberg - Sachsenburg

Den StraRenabschnitt entlang der S 202 zwischen dem Knotenpunkt mit der
B 169 und dem Ortseigang Sachsenburg hat der Freistaat Sachsen in das
100 km-Radwege-Programm  aufgenommen. StralRenbegleitend werden
dadurch der Naturerlebnispfad, das Schloss Sachsenburg, der Bereich um das
Freibad Sachsenburg, die Mittelalterliche Bergstadt Bleiberg sowie der Ortsteil
selbst erschlossen.

M33 Radweg B 169 noérdlich Hainichener StralRe

Nordlich der B 169 zwischen Zur RuBbutte und der Merzdorfer Stral3e ist ein
einseitiger stralenbegleitender Zweirichtungsradweg angedacht.

Hierdurch werden der Zschopautalradweg, der stralRenbegleitenden Radweg
der S 202 (M32) sowie zwei Wanderparkplatze (M41, M42) miteinander
verbunden.

M34 Radweg B 169 siidlich Hainichener StraBe

An der Hainichener Strale soll zwischen den Anbindungen Badstral’e und Zur
RuBbutte ein stralRenbegleitender Gehweg sudlich der B 169 errichtet werden.
Hierdurch wird das Radverkehrsnetz zwischen Frankenberg und Dittersbach
geschlossen und eine sichere Verbindung entlang der B 169 geschaffen.

Seite 7 von 10



Stadt Frankenberg/Sa. 8
Fortschreibung Radverkehrskonzeption Frankenberg

M35 S 203 Badstrale

An der BadstralRe soll stadteinwarts zwischen der Hainichener Straf’e und der
Max-Kéastner-Stralle ein Schutzstreifen angelegt werden. Hierlber wird der
Radverkehr aus Dittersbach an das innerstadtische Radverkehrsnetz
angeschlossen. Stadtauswarts wird der Radverkehr ohne zusatzliche
Markierung auf der Fahrbahn geftihrt.

M36 Birkenwialdchen

Der Abschnitt zwischen den Anbindungen an die Max-Kastner-Stral’e und die
Bahnhofstrale wird in Richtung der Bahngleise verlegt. Der bestehende
Gehweg soll nach Umverlegung als Geh- und Radweg betrieben werden.

M37 B 180 Frankenberg - Altenhain

Vom Ortsausgang Frankenberg an der der Altenhainer Stral3e bis Altenhain ist
ein Radweg angedacht. Der Radweg wird entlang der B 180 stral3enbegleitend
gefuhrt und bindet den Ortsteil Altenhain an die Stadt Frankenberg an.

M38 Deichverteidigungsweg Gunnersdorf

Der bestehende Deichverteidigungsweg in Gunnersdorf soll zukinftig von der
AuReren Chemnitzer StralRe bis zur Gunnersdorfer StraRe verldngert werden.
Dadurch kann die vorhandene Netzlicke geschlossen und somit die
Attraktivitat fur den Radverkehr gesteigert werden.

M39 Radrundweg Zschopauaue

Auf dem Gebiet der Gemeinde Lichtenau soll der Deichverteidigungsweg
Niederlichtenau zwischen dem Kreisverkehr B 169/ S 204 und der Merzdorfer
Stralle an der BAB 4 fur Radfahrer erschlossen werden. Dadurch wirde ein
Radrundweg in der Zschopauaue entstehen, welcher auf Frankenberger Seite
durch den Zschopautalradweg erganzt wird. Die gesamte Zschopauaue wurde
somit sowohl flir den touristischen Radverkehr als auch fur die Naherholung
der Frankenbeger und Lichtenauer an Attraktivitat gewinnen.

M40/ M41/ M42 Wanderparkplatze

Aktuell besteht ein Wanderparkplatz am Ortseingang Sachsenburg aus
Richtung Fischerschanke. Dieser soll kunftig Uber den stralRenbegleitenden
Radweg der S 202 mit Frankenberg verbunden werden. Ein weiterer Standort
soll am Wiesengrund (M40) in Gunnersdorf entstehen und dort einen direkten
Einstieg auf den Zschopautalradweg gewahrleisten. Als dritter und vierter
Standort ist der Bereich des Ortseingangs Frankenberg an der B 169
Hainichener Stral’e aus Richtung der BAB 4 AS Frankenberg angedacht.
Zwischen der Anschlussstelle und Zur Rulbutte ist ein kombinierter Pendler-
und Wanderparkplatz (M41) angedacht. Dieser soll Uber das
forstwirtschaftliche Nebennetz mit dem Radweg an der B 169 (M33) verbunden
werden. Zwischen der Badstral’e und der August-Bebel-Stralie ist im Bereich
der Informationstafel ein weiterer Wanderparkplatz (M42) angedacht. Hier
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Anl. 5

besteht die Moglichkeit liber das Nebennetz die Radverkehrsanlagen an der
BadstralRe zu erreichen.

WEGWEISUNGSKONZEPT

Durch die Stadtverwaltung Frankenberg wurden 24 touristische Ziele ermittelt.
Diese Ziele wurden auf ihre Relevanz fiir den touristischen Radverkehr geprft.
Weiterhin wurde das Ziel ,Mihlbachtal” als fiir den Tourismus relevant erganzt.
Die touristischen Ziele sind in Anlage 5 dargestellt. Auf folgende 6 Ziele konnte
verzichtet werden, da nur eine untergeordnete Rolle fur den touristischen
Radverkehr besteht:

e Veranstaltungs- und Kulturforum Stadtpark,
o Welt-Theater”,

¢ Holzoper,

e Bildungszentrum,

e Haus der Vereine,

e Katholische Kirche.

Folgende Ziele haben eine touristische Bedeutung fiir Radfahrer, sind jedoch
aktuell nicht direkt vom Zschopautalradweg zu erreichen:

e Das Lutzeltal konnte vom Schilfteich aus, entlang des Lutzelbaches,
erschlossen werden. Fir die Erschlieung des Gelandes sind allerdings
umfangreiche Baumaflinahmen notwendig, wodurch eine Realisierung
auf absehbare Zeit unwahrscheinlich ist.

o Der Harrasfelsen ist auf Frankenberger Flur mit dem Rad, aufgrund der
topografischen Gegebenheiten, nicht zu erreichen. Auf dem
Gemeindegebiet von  Niederwiesa konnte man auf der
gegenliberliegenden Zschopauseite zum Fufe des Felsens gelangen.
Hierzu musste der Zschopautalradweg zwischen Braunsdorf und
Ortelsdorf am Fluss entlang geflihrt werden. Da es sich hier um ein
Naturschutzgebiet handelt, besteht allerdings Bauverbot. Ein Abstellplatz
flr Fahrrader auf Frankenberger Seite am FulRe des Harrasfelsens ware
in zumutbarer Entfernung gegenwartig nicht zu gewahrleisten.

Im Kernstadtbereich befinden sich die meisten Ziele. Um die Ubersichtlichkeit
zu gewabhrleisten, sollten die Ziele als ,Zentrum® gebilindelt ausgewiesen
werden. Als Standort fir den Wegweiser bietet sich der Anschluss an die
geplante Brilicke Uber die B 169 an. Das Zentrum ist Gber den Dammplatz und
den Markt zu erreichen. Desweiteren sollte dort mit einer Hinweistafel auf die
folgenden Ziele detailliert hingewiesen werden:
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¢ Museum Rittergut,
e Friedenspark,

e Volkspark,

e St-Aegidien-Kirche.

Am gleichen Standort sollte das Ziel ,Muhlbachtal® separat ausgewiesen
werden, da es, aufgrund der Landesgartenschau, eine hohe Bedeutung flir den
Tourismus erlangen wird. Dieses Ziel kann Uber den Dammplatz, den Markt
und den Baderberg erreicht werden.

Die Ziele ,Schloss Sachsenburg“ und ,Naturerlebnispfad” sollten an der Stral3e
Am Damm ausgewiesen werden, wo diese von der Zschopau in Richtung S 202
abknickt. An der Staatsstrale kann das Schloss Uber den geplanten
strallenbegleitenden Radweg (100 km-Radwege-Programm) sowie die
Buttermilchstralle erreicht werden, wahrend der Naturerlebnispfad unmittelbar
an der S 202 beginnt.

Das Ziel ,Mittelalterliche Bergstadt Bleiberg“ sollte an der Fischerschanke
ausgewiesen werden. Uber den geplanten straRenbegleitenden Radweg der
S 202 sowie die Schonborner Stralle kann das Ziel erreicht werden.
Desweiteren sollte an diesem Standort mit einer Hinweistafel auf die folgenden
unmittelbaren Ziele detaillierter hingewiesen werden:

e Schlossmihle,

e Gedenkstatte ehemalige KZ Sachsenburg,
e Hangebricke,

e Freibad.

Die Ziele ,Naturerlebnisraum Zschopauaue®, ,Zeit-Werk-Stadt (mit integriertem
Fahrzeugmuseeum)“ und ,Schilfteich® werden direkt vom Zschopautalradweg
erschlossen und bendtigen keine zusatzliche Wegweisung.

Aufgestellt: Mittweida, 16. Mai 2017
UHLIG & WEHLING
Beratende Ingenieure

Mittweida/Sa.

My CLeterdol

- i. A. Dipl.-Geogr. M. Schaarschmidt -
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Auszug

aus der Niederschrift der dffentlichen/nicht dffentlichen Sitzung des Stadtrates der Stadt
Frankenberg/Sa. vom 22.03.2017

Offentlicher Teil

TO0P 7 Beschluss zum iiberarbeiteten Radverkehrskonzeptes der Stadt Frankenberg/Sa.
Vorlage: 3.1-598/2017/1

Beschluss
Der Stadtrat beschlieit die vom Ingenieurbiiro Uhlig & Wehling vorgestellte Anpassung des
Radverkehrskonzeptes der Stadt Frankenberg/Sa.

Abstimmungsergebnis: Soll: Biirgermeister und 22 Stadtrite
Anwesend: Biirgermeister und 17 Stadtréte
17 Ja- Stimmen 0 Gegenstimmen

1 Stimmenthaltungen 0 Befangenheit

Die Richtigkeit des Auszuges und der Angaben iiber die Beschlussfiahigkeit und Abstimmung
werden beglaubigt. Gleichzeitig wird bescheinigt, dass zur Sitzung unter Mitteilung der
Tagesordnung rechtzeitig und ordnungsgemél eingeladen worden ist. Es waren keine
Mitglieder des Stadtrates wegen Befangenheit von der Beratung und Abstimmung
ausgeschlossen.

Die Beschlussfiahigkeit der 6ffentlichen/nicht 6ffentlichen Sitzung des Stadtrates wird
bestétigt.

Frankenberg/Sa., den 23.03.2017

Fi 1ch

Biirgermeister
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